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Анотація. У статті розглядається транспортна інфраструктура України як важливий чинник просторо�
вої інтеграції держави до загальноєвропейського простору. Вона поєднана з Європою спільними при�
родними компонентами (є невід’ємною складовою європейської екологічної мережі), культурними тра�
диціями (зокрема територіями етнічних груп), історичними факторами, економічними ресурсами. Ма�
ючи значний інтеграційний потенціал, територія України викликає великий інтерес серед іноземних
туристів. Також вона являється важливим економічним партнером для деяких європейських країн.
Об’єднуючим фактором в процесі інтеграції виступає транспортна інфраструктура, зокрема міжна�
родні транспортні коридори, які покращують комунікаційну досяжність, викликаючи ще більший інте�
рес до нашої держави. Україна лежить на перетині важливих комунікаційних шляхів, що поєднують
Схід�Захід та Північ�Південь. Тому у статті виявляється інтеграційний потенціал за різними видами
транспорту.
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Аннотация. В статье рассматривается транспортная инфраструктура Украины как важный фактор
пространственной интеграции страны в общеевропейское пространство. Она соединена с Европой
общими природными компонентами (является неотъемлемой частью европейской экологической сети),
культурными традициями (в частности территориями этнических групп), историческими факторами,
экономическими ресурсами. Имея огромный интеграционный потенциал, территория Украины вызы�
вает большой интерес среди иностранных туристов. Также она является важным экономическим парт�
нером для некоторых европейских стран. Объединяющим фактором в процессе интеграции выступает
транспортная инфраструктура, в частности международные транспортные коридоры, которые улуч�
шают коммуникационную доступность. Это вызывает еще больший интерес к нашей стране. Украина
лежит на пересечении важных коммуникационных путей, которые объединяют Восток�Запад и Север�
Юг. Поэтому в статье показан интеграционный потенциал Украины по разным видам транспорта.
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Abstract. The article deals with the transport infrastructure of Ukraine as an important factor of spatial
integration into the European Union. It is connected with the Europe of common natural components (it is
an integral part of European ecological network), of cultural traditions (in particular by territories of ethnic
groups), of historical factors, economic resources. With its integration potential, the territory of Ukraine
causes large interest among foreign tourists. It is also an important economic partner for some European
countries. In the process of integration, a transport infrastructure is a unifying factor, in particular,
international transport corridors improving the communication accessibility, causing greater interest to
our state.Ukraine lies at the intersection of important communication ways uniting the East with the West
and the North with the South. Thus, the article has shown the integration potential of Ukraine for various
modes of transport.
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Вступ

Питання інтеграції до європейського простору
для України найбільш актуально постало
1 травня 2004 р., коли до ЄС приєднались сусідні
країни — Польща, Словаччина, Угорщина, а у
2007 р. — Румунія. Так між Україною та Євро�
пейським Союзом утворився спільний кордон і
вони стали безпосередніми сусідами. Європей�
ський Союз отримав перспективи для розвитку
економічної і торгівельної сфери завдяки покра�
щенню транспортного з'єднання між Заходом і
Сходом Європи. З 2005 р. європейська інтегра�
ція стала стратегічною метою зовнішньої політи�
ки України.

Об'єднуючим фактором в процесі інтеграції
виступає транспортна інфраструктура, зокрема
міжнародні транспортні коридори. Причиною їх
розвитку стала інтеграція європейських країн, в
процесі якої полегшуються формальності пов'я�
зані з перетином кордонів вантажним і паса�
жирським транспортом. Розглядаючи простір як
систему вузлів — міст, що об'єднуються в різні
адміністративні утворення, а ті в свою чергу в
держави, комунікаційні шляхи, зокрема найпо�

тужніші з них — міжнародні транспортні кори�
дори, поєднують ці вузли. Вони відіграють роль
своєрідних «кровоносних» артерій, вздовж яких
відбувається  товарообмін між країнами, розви�
ток економічного сектору. Просторовим вира�
женням зовнішньої політики України займались
вчені Білоконь Ю. та Фомін І. [1, 2].

Основна частина

В кінці ХІХ ст. почав визрівати проект створен�
ня єдиної транспортної системи на основі об'�
єднання основних транспортних шляхів, що ма�
ють важливе значення для вантажних і паса�
жирських перевезень між континентами. Пріо�
ритетним виявився зв'язок між Європою і Азією.
Такі дії сприяли виробленню нової загальноєв�
ропейської транспортної політики. Ця політика
дуже швидко втілилась в ряді документів. Її ба�
зові принципи були створені на 1�й Загальноєв�
ропейській конференції по транспорту в Празі
1991 р. Вже на 2�й Загальноєвропейській конфе�
ренції міністрів транспорту 23 європейських дер�
жав у березні 1994 р. було погоджено і затверд�
жено маршрути перших 9 європейських міжна�
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родних транспортних коридорів. Вони отрима�
ли назву «критських» за місцем їх затверджен�
ня: 1�й: Гданськ — Варшава — Мінськ — Моск�
ва; 2�й: Берлін — Варшава — Мінськ — Москва;
3�й: Берлін — Дрезден — Львів — Київ; 4�й:
Прага — Будапешт — Бухарест — Софія — Алек�
санруполіс — Стамбул; 5�й: Трієст — Любля�
на — Будапешт (Братислава) — Львів; 6�й:
Гданськ — Варшава — Краків; 7�й: (водний по
Дунаю) Відень — Братислава — Будапешт —
Бєлград — Рені — Ізмаїл — Усть�Дунайськ;  8�й:
Тирана — Софія — Бургас�Варна; 9�й:
Гельсінкі — Санкт�Петербург — Мінськ — Мос�
ква — Київ — Одеса (Кишинів) Димитров�
град —  Алексанруполіс.

Сучасна мережа транспортних комунікації
України, порівняно з Польщею та Німеччиною,
знаходиться на недостатньому рівні. У Німеч�
чині вона майже у п'ять разів, а у Польщі в чо�
тири рази більша за українську. Проте зараз
Україна стає на шлях розвитку транспортної
мережі і міжнародних комунікацій. На держав�
ному рівні затверджені Кабінетом Міністрів
України постановою від 4 серпня 1997 р. та по�
становою від 20 березня 1998 р. Концепція і
Програма створення національної мережі
міжнародних транспортних коридорів, що пе�
редбачають принципи та функціонування на�
ціональної мережі міжнародних коридорів Ук�
раїни на період до 2015 р., а також комплекс
першочергових заходів на період до 2005 р.
Відповідно до програми розбудови пан�євро�
пейської мережі транспортних коридорів, в яку
також увійшла територія України, через нашу
державу проходить 4 міжнародних транспорт�
них коридори:

— Коридор № 3: Берлін (Дрезден) — Вроц�
лав — Львів — Київ;

— Коридор № 5: Трієст — Любляна — Буда�
пешт (Братислава) — Львів;

— Коридор № 7: Дунайський (водний);
— Коридор № 9: Гельсінкі — Санкт�Петер�

бург — Мінськ (Москва) — Київ — Кишинів
(Одеса) — Димитровград — Александруполіс
[4].

Україна входить до програми розбудови пан�
європейської мережі транспортних коридорів,
тому було розглянуто та проаналізовано інтег�
раційний потенціал транспортної інфраструк�
тури держави за різними видами транспорту.

Протяжність автомобільних доріг України за�
гального користування складає 169 501,6 км [3], в
той час як Польщі цей показник є більшим при�
близно в 2 рази і складає 383 213 км.

Щільність автомобільних доріг України має
низький показник порівняно з країнами Європи і
складає 29,2 км / 100 км2. Для порівняння
щільність автомобільних доріг сусідньої Польщі є
119 км / 100 км2, майже в 4 рази більша за нашу. За
2009 р. автомобільним транспортом України було
перевезено 16,5 млн. тон вантажів (вантажообіг
склав 4,6 млрд. т/км), 3 394,74 тис. тон транзит�
них вантажів, 590,1 млн. пасажирів (пасажирообіг
склав 8,1 млрд. пас.�км). В Польщі за 2008 р. ці показ�
ники були такими: вантажообіг  174,2 млрд. т/км, па�
сажирообіг 26,7 млрд. пас.�км. Отже, в порівнянні
з країнами Європи в Україні автомобільний транс�
порт розвинений на низькому рівні. Однак Украї�
на має потенціал для його розвитку, оскільки че�
рез її територію проходить 8 міжнародних авто�
мобільних транспортних коридорів (рис. 1).

Найбільш розвинутим в Україні є залізничний
транспорт. Загальна довжина залізничних шляхів
загального користування становить 22,7 тис. км
[3], із них 8,3 тис. км, або 37 %, електрифіковано,
8,0 тис. км, або 35 %, є дво� і багатоколійними.
Довжина залізничних шляхів Польщі практично
не відрізняється від нашої і становить 23,4 тис. км,
Німеччини — більша в 2 рази — 45, 5 тис. км,
Італії — 19,5 тис. км. Основними вантажами є ву�
гілля (перевезено за 2008 р. 129 млн. тон), чорні
метали (52 млн. тон), руда (86 млн. тон), нафта та
нафтопродукти (30 млн. тон). Роль залізничного
транспорту в системі транспортних комунікацій
України посилюється тим, що через її територію
пролягають основні транспортні трансєвропейські
коридори. Це дає можливість швидкісного заліз�
ничного сполучення майже між всіма державами
Європи. Найважливішою проблемою для Укра�
їни при її інтеграції у європейську єдину заліз�
ничну систему є звуження ширини української за�
лізничної колії (1 524 мм) до європейського зраз�
ка (1 435 мм), як у сусідніх Польщі, Словаччині,
Угорщині та Румунії. Зараз на кордоні з цими дер�
жавами існують складні системи переведення ру�
хомого складу поїздів з колії на колію, що значно
знижує ефективність роботи залізничного транс�
порту, зокрема в часі. Трубопровідний транспорт
в Україні є одним з найрозвинутіших і складаєть�
ся з двох частин: газопроводу та нафтопроводу.
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За обсягом транзиту трубопровідний транспорт
є першим. На сьогодні Україна є найбільшим у
світі транзитером природного газу. Системами
магістральних газопроводів, які перебувають у
користуванні НАК «Нафтогаз України»,
російський природний газ надходить до країн За�
хідної, Центральної та Східної Європи. Ці сис�
теми технологічно зв'язані з аналогічними магі�
стральними газопроводами Росії, Білорусі, Мол�
дови, Румунії, Угорщини, Словаччини та Польщі,
а через них — і з газопроводами всього Євро�
пейського континенту. Довжина газопроводів
України складає 37,0 тис. км., в тому числі магі�
стральних газопроводів 22,2 тис. км.  Пропускна
здатність газотранспортної системи на вході ста�
новить 288 млрд. куб. м на рік, на виході —
178 млрд. куб. м. на рік, в тому числі у країни Європи
142 млрд. куб. м. на рік. За 2008 р. трубопровідним
транспортом України було перекачано 187 млн. тон

вантажів, в тому числі газу  143,2 млн. тон, нафти і
нафтопродуктів 41 млн. тон [3].

Головна спеціалізація повітряного транспор�
ту  — перевезення пасажирів, вантажів, пошти,
санітарних перевезень. Територією нашої країни
проходять важливі міжнародні авіалінії. Понад
60 % повітряних перевезень припадає на міжна�
родні авіарейси. Найбільшими авіаційними кам�
паніями в Україні є: «Авіалінії України»,
«Аеросвіт», «Міжнародні авіалінії України». По�
вітряний транспорт України об'єднаний у «Авіа�
лінії України», до яких належить 27 авіазагонів,
105 аеродромів, а також підприємства для ре�
монту авіатехніки. Найбільші авіапорти — Бо�
риспіль (Київ), Харків, Донецьк, Дніпропет�
ровськ, Одеса, Вінниця, Львів, Луганськ,
Запоріжжя, Сімферополь, Чернівці, Херсон,
Миколаїв, Івано�Франківськ. В 2008 р. авіацій�
ним транспортом України було перевезено

Рисунок 1. Автомобільні міжнародні транспортні коридори Європи.
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0,1 млн. тон вантажів та 6 млн. пасажирів. Того
ж року польським авіаційним транспортом було
перевезено 5,5 млн. пасажирів та 0,05 млн. тон
вантажів; австрійським для порівняння 24,8 млн.
пасажирів та 0,2 млн. тон вантажів. Отже, Укра�
їна інтегрована в європейську систему повітря�
них шляхів та має потенціал для подальшого роз�
витку авіаційного транспорту.

Водний транспорт України представлений
морським та річковим транспортом. Найважли�
вішими морськими портами є Одеса, Ізмаїл,
Іллічівськ, Херсон, Миколаїв, Севастополь,
Ялта, Феодосія, Керч та ін. Великі портові міста
на берегах Азовського моря: Маріуполь, Бер�
дянськ тощо. Через порти Чорного й Азовського
морів здійснюються зовнішньоекономічні зв'яз�
ки країни. Порти Азовського пароплавства  Ма�
ріуполь, Бердянськ і Керч спеціалізуються пере�
важно на експорті залізної та марганцевої руд,
чорних металів, кам'яного вугілля, цементу.

Порти Українсько�Дунайського пароплавства
Рені, Ізмаїл, Кілія і Вилкове відіграють важли�
ву роль в економічних зв'язках з країнами Євро�
пи, особливо Дунайського басейну. Через
морські порти на експорт надходить кам'яне
(коксівне) вугілля, кокс, залізна і марганцева
руда, чорні метали, хімічні продукти, зокрема
аміак, цемент, цукор, деякі види машин та інші
товари. Україна імпортує машини та обладнан�
ня, мінерально�сировинні ресурси, зокрема бок�
сити, фосфорити, продукцію сільського госпо�
дарства тощо. У перспективі важливе значення
можуть мати нафта, нафтопродукти, зріджений
газ. Але їх імпорт стане можливим після завер�
шення будівництва нафто� і газотерміналів.
Річковим транспортом України перевозяться
вантажі Дніпром, Дунаєм, Чорним і Середзем�
ним морями із заходу у річкові порти Румунії,
Німеччини, Угорщини, Австрії, а також морські
порти Туреччини, Греції, Ізраїлю, Франції, Італії.
Основні водні артерії України  Дніпро з прито�
ками Прип'ять і Десна, а також Дністер, Півден�
ний Буг. Річковий транспорт України системою
каналів зв'язаний з річками Білорусі та Польщі,
що дає вихід у Балтійське море. Основні ван�
тажно�розвантажувальні роботи здійснюються
в річкових портах Києва, Дніпропетровська, За�
поріжжя, Дніпродзержинська, Кременчука, Чер�
кас, Нікополя, Чернігова, Херсона, Миколаїва,
Рені, Ізмаїла, Кілії, Вилкова. У структурі пере�

везень домінують мінеральні будівельні матері�
али (будівельний пісок і тверді кристалічні ма�
теріали), цемент, руда, метали і металобрухт, ву�
гілля, продукція АПК. Найбільший обсяг ван�
тажних перевезень здійснюють Київська,
Дніпропетровська, Запорізька і Херсонська об�
ласті. За 2008 р. водним транспортом України
було перевезено 19 млн.тон вантажів та 9 млн.
пасажирів [3].

Висновки

Об'єднуючим фактором в процесі інтеграції Ук�
раїни до загальноєвропейського простору є транс�
портна мережа, зокрема міжнародні транспортні
коридори. Згідно з програмою розбудови пан�
європейської мережі транспортних коридорів
територією України проходить 4 міжнародних
транспортних коридори.

Найрозвинутішим транспортом України є
залізничний. Він майже нічим не поступається
сусідній Польщі. Однак існує проблема різної
ширини колій української та європейської залі�
зниць. Поступається в розвитку залізничному
автомобільний транспорт. Якщо порівняти ко�
мунікаційну автомобільну транспортну систему
з країнами Європи, то автомобільний транспорт
України розвинений на низькому рівні. У Польщі
він в 4 рази розвинутіший за український. Про�
те зараз Україна стає на шлях розвитку транс�
портної мережі і міжнародних комунікацій.
Значний потенціал має трубопровідний транс�
порт України. На сьогодні вона є найбільшим у
світі транзитером природного газу. Україна інтег�
рована в систему повітряного транспорту Євро�
пи. З неї можна долетіти в будь�яку країну світу
напряму або з пересадкою. Також в Україні роз�
винутий водний транспорт, який здійснює знач�
ний обсяг перевезень вантажів та пасажирів.

Отже, хоч транспортна інфраструктура Ук�
раїни розвинута на недостатньому рівні, однак
має перспективи для розвитку. Оскільки лежить
на перетині важливих комунікаційних шляхів,
зокрема міжнародних транспортних коридорів.
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