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Анотація. У статті запропоновано використовувати протизасліплювальні екрани на автомобільних
дорогах загального користування України для захисту водіїв транспортних засобів від ближнього та
дальнього світла фар зустрічного транспорту, проведено теоретичний розрахунок оптимальної висоти
на прикладі національної автомобільної дороги державного значення Н�21 Старобільськ – Луганськ –
Красний Луч – Макіївка – Донецьк у межах Слов'яносербського району Луганської області. Для розра�
хунку було використано методику розрахунку ефективності висоти екрану, розроблену автономною
некомерційною організацією «Інститут проблем безпеки руху» (м. Москва), що спеціалізується на
розробці проектів нормативних актів у сфері безпеки дорожнього руху на території Російської Федерації.
Російська методика використана через відсутність нормативного документу, який би регламентував
встановлення протизасліплювальних екранів на території України. У результаті розрахунків було виз�
начено оптимальну висоту протизасліплювальних екранів для встановлення їх на автомобільній дорозі
Iб категорії.  Визначено, як перспективної, продовження роботи щодо захисту водіїв від осліплювання
фар на автомобільних дорогах інших технічних категорій, де кількість смуг руху не перевищує двох та
відсутня розділова смуга. Додатково пропонується вивчити можливість використання різних типів
матеріалів для виготовлення протизасліплювальних екранів, які б протидіяли агресивному середовищу
на автомобільній дорозі.

Ключові слова: аварійність, протизасліплювальний екран, бар'єрна огорожа, технічні засоби
організації дорожнього руху.
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Аннотация. В статье предложено использовать противоослепительные экраны на автомобильных
дорогах общего пользования Украины для защиты водителей транспортных средств от ближнего и
дальнего света фар встречного транспорта, проведен теоретический расчет оптимальной высоты на
примере национальной автомобильной дороги государственного значения Н�21. Для расчета была
использована методика расчета эффективности высоты экрана, разработанная АНО «Институт про�
блем безопасности движения» (г. Москва), специализируется на разработке проектов нормативных
актов в сфере безопасности дорожного движения на территории Российской Федерации. Российская
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методика использована из�за отсутствия нормативного документа, который бы регламентировал уста�
новления противоослепительных экранов на территории Украины. В результате расчетов было опреде�
лено оптимальную высоту противоослепительных экранов для установки их на автомобильной дороге
Iб категории. Определено, как перспективной, продолжение работы по защите водителей от ослепле�
ния фар на автомобильных дорогах других технических категорий, где количество полос движения не
превышает двух и отсутствует разделительная полоса. Дополнительно предлагается изучить возмож�
ность использования различных типов материалов для изготовления противоослепительных экранов,
которые бы противодействовали агрессивной среде на автодороге.

Ключевые слова: аварийность, противоослепительный экран, барьерное ограждение, технические
средства организации дорожного движения.
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Abstract. The article suggested to use the screen, which protects from the glare of on the roads of the
General using of Ukraine for the protection of drivers of vehicles from far and near light of the headlights of
oncoming traffic, a theoretical calculation of the optimum height for example, the national automobile roads
of state value of N�21. For the calculation was used the Method of calculation of efficiency of the height of
the screen, which was developed by the ANO «Institute of problems of traffic safety» (d. Moscow), which
specializes in the development of projects of normative acts in the sphere of road traffic safety in the territory
of the Russian Federation. Russian methodology used because of the lack of a regulatory document, which
would regulate the establishment of the screen, which protects from the glare of on the territory of Ukraine.
As a result of calculations it was determined the optimum height the screen, which protects from the glare
of to set them on the road IB category. Defined as a perspective, the continuation of the work on the
protection of the drivers from the glare of the headlights on the highway the other technical categories,
where the number of lanes is less than two, and there is no dividing line. In addition it is proposed to explore
the possibility of using different types of materials for the manufacture of the screen, which protects from
the glare of, which have opposed the aggressive environment on the road.

Keywords: accident rate, screen against the glare of, barrier fencing.

Формулювання проблеми

Відомо, що автомобільна дорога Iб категорії є
однією з найбезпечніших. Такою її з�поміж інших
вирізняє наявність двох чи більше смуг руху в
одному напрямку та наявність розділювальної
смуги [1, 2]. Проте існують питання, які вимага�
ють додаткового дослідження. Автодорога Iб ка�
тегорії відрізняється від інших передусім знач�
ною інтенсивністю руху (понад 10 000 тис. авто�
мобілів на добу) [3]. Значна інтенсивність збе�
рігається і в нічну пору доби, коли якого світло
фар зустрічного транспорту періодично засліп�
лює водіїв. В результаті цього значно зростає
ризик виникнення дорожньо�транспортних при�

год (ДТП) через дезорієнтацію водіїв [4]. Однак
через недостатнє фінансування дорожньої галузі
при виборі заходів щодо зменшення аварійності
необхідно враховувати пріоритети, які є
найбільш економічно ефективними [5].

Аналіз останніх досліджень і публікацій

Основу дослідження склали теоретичні та практичні
праці в галузі організації безпеки дорожнього руху
вітчизняних та зарубіжних вчених, у числі яких
В. Ф. Бабков, А. К. Бируля, О. П. Васільєв, Г. І. Клин�
ковштейн, Ю. О. Кременець, М. М. Поздняков,
І. М. Пугачов, В. В. Ушаков та багато інших спеці�
алістів.
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Вивчення можливості використання протиза�
сліплювальних екранів на автомобільних доро�
гах загального користування як додаткового тех�
нічного засобу організації дорожнього руху, який
би відповідав за пасивний захист водіїв від світла
фар зустрічного транспорту у темну пору [6].

Основний матеріал

Об'єктом дослідження була обрана ділянка на�
ціональної автомобільної дороги державного зна�
чення Н�21 Старобільськ – Луганськ – Красний
Луч – Макіївка – Донецьк з км 80+000 км по
88+364 в межах Слов'яносербського району Лу�
ганської області, яка проходить поза населени�
ми пунктами і не має зовнішнього штучного ос�
вітлення. Аналіз аварійності показав, що на вка�
заній ділянці в період з листопада 2008 по жов�
тень 2009 року в нічну пору сталося 8 дорожньо�
транспортних пригод (ДТП), в яких 2 людини
загинули і 7 отримали травми [7].

Причиною здійснення ДТП в  актах ДАІ вка�
зувалося, що водії у більшості своїй не впорали�
ся з керуванням автомобіля і скоїли зіткнення
або перекидання. При опитуванні більшість
водіїв показали, що їх засліпило променем фар
дальнього світла зустрічного транспорту.

Одним із варіантів вирішення проблеми змен�
шення аварійності на вказаній ділянці було
запропоновано експериментальне влаштування
протизасліплювальних екранів на бар'єрній ого�
рожі, яка знаходиться на розділювальній смузі
(рис. 1) [8].

При розрахунку ефективності екрана була
використана методика [9], оскільки на території
України встановлення протизасліплювальних
екранів не регламентується ніякими нормативни�
ми документами, окрім одиничних технічних
умов, які не мають статусу державного стандарту.

Запропонована методика полягає у визначенні
мінімальної висоти екрана, при якій забезпе�
чується ефективний захист водіїв транспортних
засобів від засліплення дальнім світлом фар.

При розрахунку були використані наступні
параметри:
Дф – відстань від джерела світла (фари) до
екрана, м;
Д

оч
 – відстань від очей водія, який може бути

засліплений, до екрана, з урахуванням усе�
редненої бічної відстані між лівою фарою
транспортного засобу і очима водія, м,
Д

оч
 = Д

ф
 + 0,30 м;

Н
оч

 – відстань від поверхні проїзної частини
до рівня очей водія, м;
Н

ф
 – відстань від поверхні проїзної частини

до рівня фар транспортного засобу, м;
в – ширина смуги руху, м;
c – ширина розділювальної смуги, м;
ш – ширина бар'єрної огорожі, м;
Н

б
 – висота бар'єрної огорожі, м;

Н
е
 – висота запропонованого екрана, м.

Розрахункові параметри ділянки автодороги
Н�21 (згідно з паспортом автомобільної дороги)
[10]: в = 3,75 м; c = 5,00 м; ш = 1,00 м; Н

б
 = 0,75 м;

Н
оч

 = 1,20 м; Н
ф
 = 0,60 м для легкового автомобі�

ля; Н
ф
 = 1,05 м для вантажного автомобіля. Зна�

чення Д
ф
 і Д

оч
, залежно від розташування

транспортного засобу при русі по автомобільній
дорозі, наведені у таблицях 1, 2 [9].

Ефективну висоту екрана розраховують за
формулою:

оч ф ф оч
еф

ф оч

Н Д Н Д
Н

Д Д
⋅ + ⋅

=
+

 . (1)

Порядок опрацювання результатів
розрахунку

За ефективну висоту екрана приймають макси�
мальне значення, отримане по розрахунку з
округленням до 5 см у більшу сторону Н

еф
= 2,10 м.

Висоту екрана, що виступає над дорожньою
огорожею, Н

е
 розраховують залежно від висоти

дорожньої огорожі Н
б
 за формулою:

Рисунок 1. Протизасліплювальні екрани на автодо�
розі Н�21 Старобільськ – Луганськ – Красний Луч –
Макіївка – Донецьк.
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е еф бН Н Н= −  , (2)

Н
е
 = 2,10 – 0,75 = 1,35 м – ефективна висота

встановленого екрана [11].

Висновки

У резу льтаті розрахунків було визначено опти�
мальну висоту протизасліплювальних екранів для
встановлення на ділянці національної автомобіль�
ної дороги державного значення Н�21 Ста�
робільськ – Луганськ – Красний Луч – Макіївка –
Донецьк. Однак висота екранів для інших ділянок
автомобільних доріг може коливатись залежно

від геометричних параметрів окремих елементів
автодороги та висоти бар'єрної огорожі [12].

Перспективним виглядає продовження робо�
ти щодо захисту водіїв від осліплювання фар на
автодорогах інших технічних категорій, де
кількість смуг руху не перевищує двох та відсутня
розділювальна смуга. Також цікавим може бути
вивчення можливості використання різних типів
матеріалів для виготовлення екранів, які б про�
тидіяли агресивному середовищу на автодорозі.

Станом на сьогодні проводиться спільний з
УДАІ УМВС України у Луганській області аналіз
аварійності на вказаній ділянці. Особлива увага
приділяється вивченню ДТП у нічну пору доби.
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Таблиця 1. Розрахункові величини Н
еф

 для захисту
від засліплення водіїв легкових  автомобілів  залежно
від взаємного розташування транспортних засобів в
поперечному перехрещенні дороги

Таблиця 2. Розрахункові величини Н
еф

 для захисту
від засліплення водіїв вантажних автомобілів залеж�
но від взаємного розташування транспортних засобів
в поперечному перехрещенні дороги

Дф (м) Доч (м) Неф при  
Нф = 0,6 м 

Неф при  
Нф = 1,05 м 

5,25 5,55 0,87 
(0,90) 

1,12 
(1,15) 

5,25 1,80 1,05 
(1,05) 

1,16 
(1,20) 

1,50 5,55 0,70 
(0,70) 

1,04 
(1,05) 

1,50 1,80 0,87 
(0,90) 

1,12 
(1,15) 

Дф (м) Доч (м) Неф при  
Нф = 0,6 м 

Неф при  
Нф = 1,05 м 

5,25 5,55 1,50 
(1,50) 

1,73 
(1,75) 

5,25 1,80 1,98 
(2,0) 

2,09 
(2,10) 

1,50 5,55 0,99 
(1,0) 

1,35 
(1,35) 

1,50 1,80 1,44 
(1,45) 

1,69 
(1,70) 
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