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Аннотация. Предложен комплекс мероприятий по реконструкции типового железобетонного путепровода 
с пролетной схемой 3,00 × 11,36 м, поврежденного в результате боевых действий. Представлены общий вид 
и конструктивное решение рассматриваемого объекта, а также характер и степень его повреждения. Приво-
дится перечень работ и мероприятий, необходимых для восстановления путепровода. Детально освещаются 
стадии реконструкции и выполняемые организационно-технологические решения для производства работ по 
восстановлению объекта. Представлены монтажные машины и вспомогательное оборудование для производ-
ства работ.
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Актуальность темы. Развитие и реконструкция 
транспортной инфраструктуры неразрывно связа-
ны с возрастающим объемом строительства и вос-
становления автомобильных и железных дорог, 
повышением степени их индустриализации и вне-
дрением прогрессивных методов, обеспечивающих 
высокий рост производительности труда. Мосты, 
путепроводы и другие искусственные сооружения – 
наиболее сложные, трудоемкие и дорогостоящие 
элементы дорог, требующие достаточно подробной 
конструктивной и технологической разработки при 
проектировании, а в процессе реконструкции, кро-
ме того, хорошей организации работ и высокого 
уровня их выполнения [1].

Мосты и путепроводы – массивные, дорогосто-
ящие сооружения, срок службы их нередко достигает 
ста и более лет. В процессе эксплуатации в них воз-
никают различные повреждения, по мере роста на-
грузок отдельные элементы сооружений становятся 
не способными воспринимать возросшие нагрузки, 
иногда изменение условий эксплуатации дорог при-
водит к необходимости увеличения габаритов мо-
стов. Поэтому эксплуатирующиеся искусственные 
сооружения нуждаются в периодических ремонтах, 
усилении и реконструкции [2].

Поэтому целью статьи является предложение 
организационно-технологических решений по  
реконструкции типового железобетонного путе-
провода с учетом местных условий и данным  
характером разрушений. 

Общий вид путепровода и схема повреждений 
представлены на рис. 1.
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Рис. 1. Общий вид путепровода и схема повреждений

Путепровод после повреждений показан на рис. 2.
а)

повреждений выполняются следующие демонтаж-
ные и строительно-монтажные работы: 

1) разборка элементов мостового полотна в ме-
стах прилегания балок ПС друг к другу в продольной 
плоскости в пролетах 1-2, 2-3, в поперечной плоско-
сти в пролете 3-4; 

2) демонтаж балок пролетного строения (ПС)  
в пролетах 1-2, 2-3; 

3) демонтаж опоры 2; 
4) устройство временной опоры возле опоры 3  

в пролете 3-4; 
5) переопирание пролетного строения 3-4  

на временную опору; 
6) исправление крена опоры 3 и усиление её фун-

дамента; 
7) раскружаливание пролетного строения 3-4  

и включение в работу опоры 3; 
8) монтаж опоры 2; 
9) монтаж стальных балок пролетного строения 

(ПС) в пролетах 1-2, 2-3; 

б) 

Рис 2. Путепровод после повреждений: а – опора 3; 
б – опора 2

В основной период реконструкции путепровода 
с учетом принятых проектных решений и характера 

Рис. 3. Разборка элементов мостового полотна:  
1 – балки обрушенных пролетов; 2 – обрушенная опора 
№ 2; 3 – опора № 3, имеющая крен; 4 – балки пролета 
3-4; 5 – откосы; 6 – компрессор отбойного молотка; 

7 – кран железнодорожный; 8 – грузовая ж/д 
платформа; 9 – ж/д пути; 10 – вырубаемые полосы 

асфальтобетона
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10) устройство монолитной накладной плиты  
в пролетах 1-2, 2-3, частично – в 3-4; 

11) усиление существующих пролетных ж/б кон-
струкций пролета 3-4 и устранение дефектов опор  
1, 3, 4; 

12) монтаж конструкций отбойника и перильно-
го ограждения моста; 

13) устройство дорожного мостового покрытия.
1. Разборка элементов мостового полотна
Работы по разборке элементов мостового полот-

на включают в себя: 
– разборку асфальтобетонного покрытия; 
– разборку защитного слоя, гидроизоляции  

и выравнивающего слоя; 
– демонтаж парапетного ограждения [3]. 
Разборка элементов мостового полотна про-

водится в местах прилегания балок ПС друг к другу 
в продольной плоскости в пролетах 1-2, 2-3. Полосы 
асфальтобетона шириной 400 мм вырубаются по про-
дольной линии прилегания балок ПС (рис. 3).

2. Демонтаж балок пролетного строения (ПС)  
в пролетах 1-2, 2-3

Демонтаж ж/б балок пролетного строения про-
изводится краном КЖ-971 в следующей последова-
тельности:  пролет 2-3, пролет 1-2.

Железнодорожный кран КЖ-971 устанавливает-
ся в пролете 2-3 на стоянку № 1 согласно ППР. Балки 
ПС демонтируются последовательно, демонтируе-
мые балки грузятся на ж/д платформу, находящуюся 
за краном на той же колее [4]. Демонтаж балок про-
лета 1-2 производится со стоянки № 2 аналогично 
пролету 2-3 (рис. 4а). 

3. Демонтаж опоры 2 
Демонтаж опоры производится краном КЖ-971. 

Выполняется строповка крупных элементов разру-
шенной опоры, при необходимости срезается арма-
тура, препятствующая демонтажу, газопламенным 
резаком, далее – погрузка на грузовую ж/д платфор-
му с дальнейшей транспортировкой. Перед началом 
демонтажа промежуточной опоры осуществляется ее 
обустройство, возле опор устанавливаются металли-
ческие инвентарные леса [5]. После демонтажа опор 
производится уборка возле моста от строительного 
мусора (рис. 4б).

Рис. 4. Демонтаж несущих конструкций: а) демонтаж балок пролетного строения; б) демонтаж опоры;  
1 – балки обрушенных пролетов; 2 – обрушенная опора № 2; 3 – опора № 3, имеющая крен;  

4 – балки пролета 3-4; 5 – откосы; 6 – демонтируемая балка (элемент); 7 – кран железнодорожный;  
8 – грузовая ж/д платформа; 9 – ж/д пути; 10 – строп; 11 – подмости; 12 – компрессор; 

 1 - 22  – порядок демонтажа балок ПС

а) б)
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4. Работы по устранению крена опоры 3
В состав работ по устранению крена опоры 3 

входят: 
а) устройство временной опоры возле опоры 3  

в пролете 3-4; 
б) переопирание пролетного строения 3-4 

на временную опору; 
в) исправление крена опоры 3 и усиление её  

фундамента; 
г) раскружаливание пролетного строения 3-4  

и включение в работу опоры 3 (рис. 5).
При проектировании и устройстве специальных 

вспомогательных средств (СВС) руководствуются 
требованиям ДБН В.2.3-20-2008 «Мосты и трубы [5].

Для переопирания пролетного строения 3-4 и раз-
грузки опоры 3 рекомендуется использовать временную 
опору, выполненную из металлопроката. Для восприя-
тия опорных реакций от временных опор устраивают 
временные фундаменты, предварительно спланировав 
под него площадку в пролете 3-4.

Рис. 5. Устранение крена опоры № 3: 1 – лебедка; 
2 – оголовок фундамента опоры № 2; 3 – опора № 3, 
имеющая крен; 4 – балки пролета 3-4; 5 – откосы;  

6 – временная опора; 7 – тяговые тросы;  
8 – домкраты; 9 – ж/д пути

Переопирание пролетного строения 3-4 на вре-
менную опору осуществляется с помощью гидравли-
ческих домкратов, установленных по одному под каж -
дую балку ПС. Для предотвращения перекоса балок 
при подъеме домкраты должны работать синхронно 
и быть подключены от одной насосной станции.

Исправление крена опоры 3 осуществляется  
с помощью электрических лебедок 1 и тяговых тро-
сов 7. В качестве якорей для устройства блоков могут 
быть использованы оголовки фундамента демонти-
рованной опоры 2.

После исправления крена и выверки опоры 3  
выполняется усиление фундамента. Затем выполняет -
ся раскружаливание.

5. Монтаж опоры 2

Рис. 6. Монтаж опоры № 2: 1 – ригель опоры; 
2 – колонна опоры № 2; 3 – опора № 3; 4 – балки 

пролета 3-4; 5 – откосы; 6 – строп; 7 – кран 

6. Монтаж балок пролетного строения
Монтаж ж/б балок пролетного строения произ-

водится в следующей последовательности: пролет 
1-2, пролет 2-3.

Железнодорожная платформа подает балку под 
монтаж. Железнодорожный кран КЖ-971 устанавли-
вается в пролете 2-3 на стоянку № 2 согласно ППР [6]. 
Балки ПС монтируются последовательно. Монтаж 
балок пролета 2-3 производится со стоянки № 1 ана-
логично пролету 1-2 (рис. 7). 

7. Устройство монолитной ортотропной плиты
Перед началом работ производятся работы по 

шпурению крайних балок и вклеиванию анкеров. 
Кран устанавливается на стоянку 1 согласно ППР. 
Далее кран переустанавливается на стоянку 2 и т. д.

Далее производится установка щитов опалубки, 
при помощи шпилек d=12 мм производится закре-
пление щитов. Щиты опалубки должны быть надеж-
но закреплены от раскачивания.

При помощи крана и бункера производится бе-
тонирование ортотропной плиты. Кран устанавлива-
ется согласно ППР, на одном пролете – одна стоянка. 

При разработке проекта реконструкции моста 
необходимо максимально использовать существу-
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ющие конструкции, предусматривая удаление их из 
состава сооружения лишь в том случае, если доказана 
невозможность их дальнейшего использования при 
данном режиме эксплуатации.

Пригодные по несущей способности и с вос-
станавливаемой работоспособностью элементы 
пролетных строений необходимо, как правило,  

Рис. 7. Монтаж балок ПС: 1 – балки пролета 1-2; 
2 – опора № 2; 3 – опора № 3; 4 – балки пролета 

3-4; 5 – откосы; 6 – монтируемая балка; 7 – кран 
железнодорожный; 8 – грузовая ж/д платформа;  

9 – ж/д пути; 10 – строп;  1 - 22 – порядок 
демонтажа балок ПС

использовать на том же объекте и в том же пролете  
с минимальным объемом работ по их демонтажу  
и установке в новое проектное положение.

Опоры моста, имеющие недопустимые осадки, 
крены, сдвиги, размывы или другие деформации, 
могут быть использованы при уширении и усилении 
фундаментов.
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