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ГАЗ-51,  изображенный на рис. 1, был легендарным автомобилем, который 
можно было встретить, наверное, в любой части СССР [7]. Его и начали разра-
батывать на Горьковском автозаводе в 1937 году. Задача была проста и понятна – 
стране нужен был надёжный и очень простой грузовик, созданный с применением 
передовых на тот момент материалов, но и с тщательно проверенными временем  
решениями. ГАЗ-51 применялся для послевоенного восстановления страны,  
особенно в сельском хозяйстве на освоении целины.

История создания

Проектирование базового автомобиля ГАЗ-51, который изначально на-
зывался ГАЗ-51-420 по системе «номер модели шасси  – номер модели кузова», 
скопированной у «Форда», началось в феврале 1937 года. Концепция машины 
формулировалась предельно чётко и ясно: простой и надёжный универсальный 
грузовик, скомпонованный из лучших по тому времени, хорошо отработанных  
и проверенных мировой практикой агрегатов.

В июне 1938 года началось изготовление узлов, в январе 1939 года – сборка, 
а уже в мае первый автомобиль поступил на дорожные испытания, закончивши-
еся в июле 1940 года. Летом 1940 г. опытный экземпляр ГАЗ-51 (с новой кабиной 
и облицовкой) экспонировался на  Всесоюзной сельскохозяйственной выставке  
в Москве в числе лучших образцов советского машиностроения.

Успешно прошедшие испытания позволили заводу в 1941 году начать подго-
товку серийного производства ГАЗ-51, но началась Великая Отечественная война. 
Ряд агрегатов ГАЗ-51 (двигатель, сцепление с центробежными грузиками, усили-
вающими прижатие нажимного диска, коробка передач, карданные шарниры на 
игольчатых подшипниках) были к тому времени освоены заводом и нашли широ-
кое применение в других выпускавшихся в те годы машинах.

В 1942 году грузоподъёмность проектируемого ГАЗ-51 была поднята с 2 до 2,5 
тонн путем усиления отдельных агрегатов и увеличения шин – ходит легенда, что 
это было сделано по личному указанию Сталина, но это не подтверждено и может 
являться вымыслом [1].

Работы над перспективными автомобилями возобновились в 1943 году.  
Быстрое развитие техники в годы войны внесло свои неизбежные коррективы  
в конструкцию ГАЗ-51. Ведущий конструктор  А. Д . П росвирнин  радикально пере- 
компоновал и доработал машину, и от довоенного ГАЗ-51, по существу, осталось 
лишь название. Накопленный опыт эксплуатации на боевых машинах шести-
цилиндровых моторов позволил значительно усовершенствовать двигатель и  
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обслуживающие его системы. Прототипы  
ГАЗ-51 использовали ту же кабину, что 
и списанный грузовик  Studebaker US6, 
но последние грузовики не имели такой 
же кабины, хотя стиль оставался отно-
сительно таким же. Причина этого мо-
жет заключаться в том, что ГАЗ хотел 
разработать совершенно новый автомо-
биль, а не напрямую копировать другой 
[2]. В проект заложили хорошо зареко-
мендовавший себя в мировой практи-
ке гидравлический тормозной привод, 
спроектировали более современную 
и удобную кабину и облицовку. Были 
увеличены размеры шин, возросла гру-
зоподъёмность автомобиля  – до опти-
мальных 2,5 т, удалось достигнуть ещё 
большей (до 80 %) унификации с полно-
приводным вариантом грузовика – ГАЗ-
63, проектировавшимся параллельно на 
соседних компоновочных щитах, а по  
двигателю  – с четырёхцилиндровым  
мотором будущей «Победы» [4].

В мае и сентябре 1944 года построи-
ли два новых образца ГАЗ-51 (с различ-
ными вариантами оформления капота), 
а в июне 1945 года  – ещё два, оконча-
тельно отработанные (предсерийные). 
Уверенность в высоком качестве новой 
конструкции грузовика позволила за-
воду незамедлительно начать подготов-
ку его производства. 19 июня 1945 года  
ГАЗ-51 вместе с другими новыми совет- 
скими автомобилями был показан в 
Кремле членам правительства и получил 
полное одобрение.

Серийное производство

Изготовление машины завод нала-
дил очень быстро  – сказался опыт во-
енного времени. Уже в конце 1945 года 
выпустили  установочную партию  – два 
десятка машин, а в 1946 году, ещё до за-
вершения испытаний, страна получила  
3 136 серийных грузовиков нового поко-
ления.

В 1947 году создателей ГАЗ-51 вмес- 
те с главным конструктором завода 
А.  А. Л ипгартом удостоили  Сталинской 
премии.

С конца 1940-х сборка ГАЗ-51 была 
дополнительно организована на  Иркут-
ском (1950-1952 гг.) и Одесском (1948-1975 гг.)  
заводах. За короткий срок ГАЗ-51 стал 
самым распространённым автомоби-
лем в стране. В 1958 году годовой выпуск  
ГАЗ-51 достиг апогея  – свыше 173 ты-
сяч. Грузовик производили 29 лет  – до-
статочно редкое долголетие. Последний 
ГАЗ-51А сошёл с конвейера 2 апреля 1975 
года  и был отправлен в заводской му-
зей. Общий тираж «газонов» составил  

Рис. 1. ГАЗ-51

Рис. 2. ГАЗ-63

Рис. 3. ГАЗ-93
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3 481 033 экземпляров, включая 11 418 ав- 
томобилей, произведённых на Иркут-
ском автосборочном заводе.

Польское производство грузови-
ков Люблин-51 продолжалось с 1951 по 
1959 год и составило 17 479 единиц.

В 1958 году производство ГАЗ-51 
(под наименованием «Сынри-58») на-
чал  Токчхонский автозавод  в городе 
Токчхон [3].

Серийные и опытные 
модификации  
на базе ГАЗ-51

ГАЗ-63 – полноприводный двухос-
ный (4×4) грузовик грузоподъёмностью  
2 т с односкатной ошиновкой заднего мо-
ста. Опытные образцы в 1939-1946 годах. 
Серийный выпуск в 1948-1968 гг. Приве-
ден на рис. 2 [2].

ГАЗ-93 – строительный самосвал 
грузоподъёмностью 2,25 т (кузов V =  
1,65 м³) на укороченном на 320 мм шасси 
ГАЗ-51, серийно производился Одесским 
автосборочным заводом (ОдАЗ) в 1948-
1955 гг. Приведены на рис. 3 [7].

ГАЗ-51Н – модификация для армии 
с решётчатым кузовом от ГАЗ-63 с сиде-
ньями вдоль бортов и дополнительным 
105-литровым топливным баком, 1948-
1975 гг.

ГАЗ-51У – экспортная модификация 
ГАЗ-51 для стран с умеренным клима-
том, серийный выпуск 1949-1955 гг.

ГАЗ-51НУ – экспортный вариант 
армейской модификации ГАЗ-51Н для 
стран с умеренным климатом, 1949- 
1975 гг.

ГАЗ-51Б – газобаллонная модифи-
кация на сжатом природном или коксо-
вом газе, выпускалась малыми партиями 
в 1949-1960 гг. на базе ГАЗ-51 и ГАЗ-51А. 
Приведен на рис. 4  [8].

ГАЗ-51Ж – газобаллонная моди-
фикация на сжиженном нефтяном газе, 
выпускалась малыми партиями с 1954 
года. В общей сложности до 1959 года 
выпущено 12 212 экземпляров ГАЗ-51Б  
и ГАЗ-51Ж.

ГАЗ-51ЖУ – экспортная газобал-
лонная модификация на сжиженном 
нефтяном газе, для стран с умеренным 
климатом.

ГАЗ-51А – модернизированный ба-
зовый бортовой автомобиль. Отличал-
ся от ГАЗ-51 в основном новой грузовой 
платформой увеличенного размера. Се-
рийный выпуск 1955-1975 гг.

ГАЗ-51Ф – модификация с двигателем 
ГАЗ-51Ф, оснащённым форкамерно-фа-
кельным зажиганием, мощностью 80 л. с., 
выпущена малой партией в 1955 году.

Рис. 4. ГАЗ-51Б

Рис. 5. ГАЗ-51П

Рис. 6. ГАЗ-52-01
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ГАЗ-51АУ – экспортная модифика-
ция для стран с умеренным климатом, 
серийный выпуск 1956-1975 гг.

ГАЗ-51Ю – экспортная модифика-
ция в тропическом исполнении, 1956-
1975 гг.

ГАЗ-51С – модификация с дополни-
тельным 105-литровым топливным ба-
ком. Серийный выпуск в 1956-1975 гг.

ГАЗ-51СЭ – модификация с допол-
нительным 105-литровым топливным 
баком и экранированным электрообо- 
рудованием.

ГАЗ-51Р – грузопассажирское такси, 
по бортам имелись откидные скамей-
ки, в заднем борту была предусмотре-
на дверь и лестница, серийный выпуск 
1956-1975 гг.

ГАЗ-51РУ – экспортная модифика-
ция грузопассажирского такси для стран 
с умеренным климатом, 1956-1975 гг.

ГАЗ-51Т – грузовое такси, 1956-1975 гг.
ГАЗ-51П – седельный тягач, серий-

ное производство 1956-1975 гг. Приведен 
на рис. 5 [7].

ГАЗ-51ПУ – экспортная модифика-
ция седельного тягача для стран с уме-
ренным климатом, 1956-1975 гг.

ГАЗ-51ПЮ – экспортная модифика-
ция седельного тягача для стран с тропи-
ческим климатом, 1956-1975 гг.

ГАЗ-51В – экспортная модификация 
с повышенной до 3,5 т грузоподъёмно-
стью. Оснащалась двигателем ГАЗ-51В 
мощностью 78 л. с., шинами увеличенно-
го размера 240-508 мм и задним мостом 
от ГАЗ-63. Серийный выпуск в 1957-1975 гг.

ГАЗ-51Д – специальное шасси с уко-
роченной рамой для самосвалов ГАЗ-93А, 
ГАЗ-93Б и САЗ-2500, выпускавшихся на 
САЗе. Серийный выпуск 1958-1975 гг.

ГАЗ-51ДУ – экспортная модифи-
кация самосвального шасси для стран 
с умеренным климатом (под самосвал 
ГАЗ-93АЭ).

ГАЗ-51ДЮ – экспортная модифи-
кация самосвального шасси для стран 
с тропическим климатом (под самосвал 
ГАЗ-93АТ).

ГАЗ-93А – строительный самосвал 
на укороченном шасси ГАЗ-51А, произ-
водился ОдАЗом в 1955-1958 гг., в даль-
нейшем производство было передано на 
Саранский завод автосамосвалов (САЗ), 
где продолжалось на шасси ГАЗ-51Д в 
1958-1976 гг.

ГАЗ-93АЭ – экспортный вариант 
для стран с умеренным климатом строи- 
тельного самосвала на шасси ГАЗ-51ДУ, 
производился САЗом в 1958-1966 гг.

ГАЗ-93АТ –  экспортный вариант в 
тропическом исполнении строительного 
самосвала на  шасси ГАЗ-51ДЮ, произ-
водился САЗом в 1958-1966 гг.

Рис. 8. ГАЗ-3307 и ГАЗ-3309

Рис. 7. ГАЗ-53-12

Рис. 9. Валдай
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ГАЗ-41 – полугусенич-
ная модификация, опытный 
экземпляр был построен в 
1950 г.

ГЗА-651, ПАЗ-651, ПАЗ-
651А, КАвЗ-651А, КАвЗ- 
651Б – капотный автобус  
малого класса с трёхдверным 
дерево-металлическим ку-
зовом на 19 сидячих мест (со 
стоячими 23 места) на шасси 
ГАЗ-51 (51А), выпускался на 
Горьковском автобусном за-
воде (ГЗА) в 1949 г., на Пав-
ловском автобусном заводе 
(ПАЗ) в 1950-1958 гг, на Кур-
ганском автобусном заводе 
КАвЗ в 1958-1973 гг. У ПАЗ-
651А и КАвЗ-651А кузова 
были уже цельнометалли-
ческими. Автобусы на шасси ГАЗ-51 (типа ПАЗ-651) 
выпускались на авторемонтных заводах в Борисове, 
Тарту, Тосно, Киеве, Каунасе и др. городах. В Сочи, 
начиная с 1955 года, на шасси ГАЗ-51А было постро-
ено около сотни экскурсионных автобусов с откры-
тым кузовом. В Борисове (БАРЗ) и Риге (РАФ) на 
удлиненном шасси ГАЗ-51 были освоены первые оте- 
чественные автобусы малого класса вагонной ком-
поновки. Автобусы БАРЗ выпускали в 1953-1957 гг.,  
а РАФ-251 на 22 сидячих места (общая вместимость  
29 чел.) в 1955-1960 гг.

ГЗА-653, ПАЗ-653 – санитарный автомобиль для 
перевозки в специальном кузове 4-х больных на но-
силках или 13 сидячих (плюс санитар в кабине), вы-
пускался на Горьковском автобусном заводе (ГЗА) и 
Павловском автобусном заводе (ПАЗ). На шасси ГАЗ-
51 также выпускался санитарный автомобиль АС-3, 
перевозивший 7 носилок и 2 сидячих больных или 
четырёх лежачих и 6 сидячих или 14 только сидячих 
больных.

Багги на базе ГАЗ-51 – конструкция разработана  
в 1983 году, первая машина была построена в начале 
1984 года, после прохождения сертификации было 
построено свыше 50 машин. Первый кроссовый  
багги 12-го класса, созданный в СССР [6].

Целый ряд средних и малых предприятий боль-
шинства союзных республик производил на шасси 
ГАЗ-51 и ГАЗ-63 множество машин специализиро-
ванного и специального назначения: автобусы, ав-
тоцистерны, фургоны (мебельные, изотермические, 
хлебовозы и т. д.), пожарные, автовышки, комму-
нальные и прочие.

ГАЗ-52-01 – советский и российский среднетон-
нажный грузовой автомобиль грузоподъёмностью 
2,5 т. Приведен на рис. 6 [7].

ГАЗ-53-12 – советский и российский среднетон-
нажный грузовой автомобиль, серийно выпускав-
шийся Горьковским автомобильным заводом с 1961 
по 1993 год. Приведен на рис. 7  [7].

ГАЗ-3307 и ГАЗ-3309 – советские и российские 
среднетоннажные грузовые автомобили в семей-
стве четвёртого поколения грузовиков производства 
Горьковского автозавода. Приведен на рис. 8 [7].

Валдай – российский среднетоннажный низко-
рамный грузовой автомобиль класса N2. Приведен 
на рис. 9 [7]. 

ГАЗон Next – российский среднетоннажный 
грузовой автомобиль в семействе пятого (Next) по-
коления среднетоннажников производства Горьков-
ского автозавода. Приведен на рис. 10 [7].
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